
Предварительное предложение по высокоскоростной междугородной трассе СТЮ 
«Москва — Тверь — Санкт–Петербург»

ООО «Струнный транспорт Юницкого»

Москва
2009



Схема трассы. Основные технико-экономические показатели
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Условные обозначения

— конечная станция СТЮ

— промежуточная станция СТЮ

— двухпутная трасса СТЮ

Москва

Санкт-Петербург

Клин

Тверь

Вышний Волочек

Бологое

Окуловка

Большая Вишера

Чудово

Тосно

Основные технико-экономические показатели
одного из возможных вариантов СТЮ

Протяжённость трассы 
Длина пролётов ............................... 30—40 м
Высота опор ....................................... 5—10 м
Юнибусы:
• расчетная скорость движения ......... 350 км/ч
• вместимость ......................................... 44 чел.
• общее количество ............................... 180 шт.
• интервал движения:
  - по времени ......................................... 76 сек
  - по расстоянию на трассе ................... 7,4 км
Время в пути 
(Москва — Санкт-Петербург) ...... 1 час 58 мин.
Максимальный объём перевозок:
• пассажиров ............... до 200 тыс. пасс./сутки
• грузов ........................... до 10 тыс. тонн/сутки
Количество пассажирских станций ... 10 шт.
Ориентировочная стоимость (без учёта 
стоимости земли):
• путевая структура и опоры ....... 48 млрд. руб.
• парк юнибусов ........................... 17 млрд. руб.
• станции и сервисные
  гаражи-парки ............................... 3 млрд. руб.
• сертификационная опытная 
  трасса (15 км)............................1,5 млрд. руб.
  Всего ...................................... 69,5 млрд. руб.
Себестоимость проезда пассажира
(Москва — Санкт-Петербург) ... 330 руб./пасс.
                         

...................... 665 км



Общий вид трассы
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Общий вид трассы
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Пересадочная станция с междугородней на городскую трассу СТЮ
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Высокоскоростной дизель-электрический поезд СТЮ модели Ю–327 предназначен для междугородных 
пассажирских перевозок по специальной путевой структуре, построенной по струнной технологии. В 
высокоскоростном поезде СТЮ заложена модульная схема построения. В конструкции поезда используются 
четыре типа унифицированных модулей: носовой модуль, ходовой модуль, пассажирский модуль, кормовой 
модуль. В носовом модуле размещены: отсек водителя с оборудованием для управления поездом, силовой 
отсек, салон VIP-класса. В ходовом модуле размещены тягово-опорный блок, силовое электрооборудование, 
агрегаты обеспечения микроклимата в пассажирских салонах и, при необходимости, туалет. В пассажирском 
модуле размещены диваны для пассажиров, столики, места для ручной клади. В кормовом модуле размещены: 
салон VIP-класса, силовой отсек, багажный отсек. 

Технические характеристики поезда модели Ю–327 
для варианта с тремя пассажирскими модулями

1       Число пассажирских мест, шт                                                                44 (из них 8 мест VIP-класса)

2       Снаряженная масса, кг                                                                          14300

3       Максимальная масса, кг                                                                        19500

         Габаритные размеры, мм
                - длина                                                                                               40700
                - ширина                                                                                            1600
                - высота                                                                                             1675
                - колея                                                                                               1250

                                      

4

5       Максимальная скорость, км/ч                                                                350

6       Колесная формула                                                                                  12 х 12

         Расход топлива (350 км/ч, полная масса)
                - кг/100 км                                                                                          23
                - кг/100 пасс х км                                                                               0,5

                                      8       Плавность хода по рельсо-струнной путевой структуре (W)               2,5
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Высокоскоростной пассажирский дизель-электрический поезд СТЮ
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          Краткая информация об СТЮ мощности, приходящейся на одного пассажира, ему 
необходимо всего 6—8 кВт. Пассажирский подвесной 

Струнные технологии — это полностью юнибус в городском цикле движения, при перевозке 20 
российская разработка. Россия обладает уникальной пассажиров и средней скорости 50 км/ч, расходует 
возможностью завоевания принципиально новой около одного литра топлива на 100 км пути (если 
транспортной ниши «второго уровня» в мировой электроэнергию перевести в топливо). 
экономике на базе прорывных  и инновационных Инфраструктура струнных технологий: создание 
российских технологий. транспортной, производственной и селитебной 

Струнный транспорт Юницкого (СТЮ) может инфраструктуры, теле–, радио– и мультимедийных 
пройти с пролётами между опорами от 30 метров до 2 информационных и энергетических коммуникаций, 
километров по болотам, пескам, водным преградам, нанообразующих и других сопутствующих индустри-
горной местности, тайге, тундре и вечной мерзлоте. альных технологий; экспорт российских товаров и 
СТЮ имеет на порядок меньшую материалоемкость в технологий; развитие научной школы, улучшение 
сравнении с монорельсовой дорогой, эстакадами для мировой логистики и менталитета социумов.
поездов на магнитном подвесе или высокоскоростными Единственный сдерживающий фактор для 
железными дорогами. Энергозатратность СТЮ  в 5—10 заключения контрактов с многочисленными заинтере-
раз ниже автомобильного и авиационного транспорта, сованными заказчиками на строительство городских, 
высокоскоростной железной дороги и поездов на междугородных, грузовых и специальных трасс СТЮ, 
магнитной подушке. В 100 раз уменьшается площадь как навесного, так и подвесного типов, — отсутствие 
изъятия земли, что позволяет реализовывать проекты сертифицированных участков трасс. Такие трассы 
СТЮ в урбанистических районах и районах со сложным необходимы под каждый тип серийно реализуемых 
рельефом местности. Повышается безопасность вариантов исполнения СТЮ, так как только они ответят 
движения, транспортное сообщение становится на все вопросы и предпочтения заказчика.
всепогодным. СТЮ устойчив к атмосферным явлениям, Одним из первым этапов реализации опытно– 
землетрясениям, наводнениям и оползням. сертификационного полигона СТЮ станет наиболее 

Рельсо–струнная путевая структура струнного востребованный вариант междугороднего грузо– 
транспорта Юницкого  при одинаковой провозной пассажирского транспорта «второго уровня» — средний 
способности и одних и тех же скоростных режимах в навесной СТЮ колеёй 1,25 м с пассажировместимостью 
25—30 раз дешевле подземного метро, в 15—20 раз — высокоскоростного юнибуса до 50 человек. Такой 
высокоскоростной железной дороги (в эстакадном междугородный  транспорт обеспечит,  например, на 
исполнении) и систем с магнитным подвешиванием сети высокоскоростных дорог «второго уровня» 
подвижного состава, в 10—15 раз  —  монорельсовой протяженностью 1000 км и среднем плече перевозок 
дороги и надземного мини-метро, в 1,5—2 раза — 100 км,  объем перевозок: в час пик — до 100 тыс. пасс.; 
традиционного наземного рельсового  транспорта. в сутки  —  до 2 млн. пасс.; в год — до 700 млн. пасс. 

Высокоскоростной многоместный рельсовый Низкие эксплуатационные издержки высокоскоростного 
автомобиль (юнибус) при скорости 300 км/час будет СТЮ (300 км/ч), за счет малого расхода топлива 
энергетически эффективнее высокоскоростной (энергии), меньшего количества обслуживающего 
железной дорогой в 6—8 раз, так как вместо 40—60 кВт персонала, снижения расходов на ремонт рельсо– 
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струнного путевого хозяйства и юнибусов, обеспечат « М о с к в а  —  Тв е р ь  —  С а н к т – П е т е р б у р г »  
более низкую себестоимость перевозок, чем на  протяженностью 665 км.  Время в пути из Москвы в 
традиционном междугороднем транспорте (автобус, Санкт–Петербург — 1 час 58 мин. Себестоимость 
обычная железная дорога, высокоскоростной поезд, проезда пассажира — около 50 руб/100 пасс.•км, или из 
поезд на магнитной подушке). Москвы в Санкт–Петербург — 330 руб./пасс.

Сертификационная трасса протяженностью  В отличие от высокоскоростной железно-
15—20 км покажет работу в автоматическом режиме дорожной магистрали (ВСМ) СТЮ не создаст никаких 
междугородного высокоскоростного  СТЮ с экологических проблем и позволит сэкономить на 
остановками на расстоянии 15—20 км друг от друга. трассе «Москва — Санкт–Петербург»:
Будут продемонстрированы комфортность, безо- • площадь изъятия земли — более 1000 га;
пасность, экологичность и экономичность грузопас- • объем земляных работ — более 40 млн. куб. м;
сажирских перевозок. При этом будет демонстри- • объем песка — более 5 млн. куб. м;
роваться транспортная система в целом: два юнибуса, • объем щебня — более 2 млн. куб. м;
две пассажирские станции «второго уровня», • высокопрочные легированные марки сталей — 
рельсострунная путевая структура с пролётами 30—40 более 100  тыс.тонн;
м и  опорами высотой 5—10 м, стрелочные переводы, • объем бетона и железобетона — более 500 
разворотный круг на трассе, система аварийной тыс. куб. м;
эвакуации пассажиров и др. • мощность энергопотребления транспортной 

Средний срок окупаемости подобных магистрали (при эксплуатации) — более 100 тыс. кВт;
междугородных трасс составляет 3—5 лет с начала • денежных средств — более 400 млрд. руб.
эксплуатации и напрямую зависит от пассажиропотока.  
Продажа же самих струнных технологий позволит 
окупить все затраты Проекта «Сертификационная 
трасса высокоскоростного междугородного СТЮ» в 
результате подписания контракта  с первым же 
Заказчиком. Потребительский спрос в мире на 
низкозатратные и быстроокупаемые транспортные 
решения постоянно растет, а мировой финансовый 
кризис его только усиливает. Только за первый год 
презентаций данной трассы на полигоне, заказчиков 
может быть десятки, что гарантирует многократную 
окупаемость Проекта в течение 2,5—3 лет с начала 
финансирования работ по созданию опытно– 
сертификационной трассы. Такая сертификационная 
трасса может быть создана за 2—2,5 года. Общая 
стоимость работ  —  1,5 млрд. руб. 

 Одной из  возможных первых трасс 
высокоскоростных  СТЮ в России может стать маршрут  
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