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SkyWay ist hocheffizientes weltweit einmaliges
Hochbahnsystem. Es verbindet Hochgeschwindigkeit,
Sicherheit, hohe Verfugbarkeit, Wirtschaftlichkeit
und Umweltfreundlichkeit.

SkyWay gilt als stabile Grundlage fiir Informations-,
Energie- und Transportnetz der neuen Generation.
Zugrunde dieses Systems wurden nur gepriifte

und genehmigte Bestandteile gelegt.

~ SkyWay
— Hochstgeschwindigkeit: bis 500 km/h;

e Spannweite: von 30-50 m bis 2 km;
® Hohe der Tragmasten: 6-10 m und hoher;

- e Max. Bahnneigung: 15 % und mebhr;

e Kraftstoffverbrauch (Dieselkraftstoff):
bis 0,7-0,9 | pro 100 Personenkilometer;

. * Baukosten: ab 2-3 Mio. USD pro km.
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Die Hochbahn-Konstruktion gewahrt erhdhte Sicherheit

SkyWay ist eine an Tragmasten aufgespannte
StraBenbahn fiir spezielle Bahnfahrzeuge,
die mit dem Entgleisungsschutzsystem ausgestattet ist.

Der Schienenbus SkyWay — Unibus — dhnelt einem
herkdmmlichen Fahrzeug, das jedoch auf Stahlrader
montiert ist. Wie ein traditionelles Fahrzeug kann
das Schienenfahrzeug mit dem Dieselmotor,
Benzinmotor, Turbinenmotor, Elektromotor

oder Hybridmotor ausgestattet werden.

Bei Bedarf kann der Motor mit Erdgas, Methan, Wasserstoff,
Spiritus und sonstigen umweltfreundlichen Kraftstoffen
betrieben werden.

Dariiber hinaus ist die Elektrifizierung des Schienenfahrzeuges

unter Verwendung der externen Stromquelle

(wie bei Trolleybus, StraRenbahn oder U-Bahn) maglich.

Es kdnnen auch eigenstandige Energiequellen z.B. Onboard-
Batterien, Kondensator- oder Molekularstromspeicher,
Brennstoffzellenbatterien usw. verwendet werden.

Als Basis fiir die Bahnstrecke dienen vorgespannte
Schienenstrange ohne Unterbrechungen und SchweilRndhte
(Saitenschienen) oder alternativ ein vorgespanntes
durchlaufendes Tragegerust (Saiten-Tragegerust, schweres
und multifunktionales Transportsystem).
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Saitenschiene der SkyWay-Hochbahn

1 — Schienenkopf

2 — Saite (Stahldrahtbiindel)

3 — Befestigung der Saite
am Schienenkérper

4 — Fillstoff (Spezialbeton)

5 — Schienenkérper

Der Saitenschienen-Aufbau weist keine St6Re und Dehnfugen (Temperaturfu-
gen) auf und zeichnet sich durch perfekte Geradheit

und sanfte Kriimmungen aus, wodurch die hochstmoglichen Leistungs-

und Betriebswerte sowie Hochstgeschwindigkeiten, geringe StolRbelastung,
niedriger Energieaufwand erreicht werden konnen. Durch die Verwendung
der Verankerungsmasten (alle 2-3 km) und Zwischenmasten (alle 40—60 m)
befindet sich die Bahn immer in der Hohe. Im Vergleich zu allen anderen
Verkehrsarten ist die Hochbahnkonstruktion viel umweltfreundlicher,

lasst die Baukosten wesentlich reduzieren und die hochste Sicherheit gewahr-

leisten. 05



&

'¥

i

/

E iR E

i

f

f

SkyWay-VORTEILE

AVAVY
27

Hohe Rentabilitat

e Geringere Bau- und Inbetriebnahmekosten —
um 5—-7-faches weniger im Vergleich zu anderen
Nahverkehrsmitteln wie z.B. Eisenbahn- und
StraBenbahniiberfihrungen, Einschienenbahn,
Magnetschwebebahn sowie auch U-Bahn
und Stadtbahn;

¢ Niedrige Transportkosten und kurze
Amortisationszeit — das Projekt rentiert
sich innerhalb von 3-5 Jahren.




Die Faktoren, die Behaglichkeit und Komfort
der Fahrgaste gewahrleisten:

* Hohe Ebenheit der Fahrstrecke und geringes Fahrgerausch;
e Leichte Anlaufbeschleunigung und leichtes Anbremsen
des Schienenbusses, bedingt durch den storungsfreien Verkehr;
e Staufreiheit;
e Automatische Steuerung und Freiheit von gefahrlichen
und unsicheren Wegekreuzen;
e Geringe Warte- und Fahrzeit, "Tur zu Tir" — Fahrten
unter Verwendung individueller
Transportmodule.
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Geringe Betriebskosten:

e Allwettertauglichkeit;

* Hohe Fahrgeschwindigkeit;

e Automatische Steuerung;

* Niedriger Kraftstoffverbrauch ( Energieverbrauch) fiir den Verkehr;
e Bedienarmes System.

Geringe Abschreibung:
* GroRe Lebensdauer der Bahnstrecken, Tragmasten, Schienenfahrzeuge und Infrastruktur;
e Niedrige Kosten fur das Transportsystems, die Schienenfahrzeuge sowie fir Infrastruktur.

Niedrige Kosten fiir Zubehorteile durch die Verwendung der handelsiblichen Materialien,
Bauteile und Aggregate.

Betriebskosten
SkyWay m100 % SkyWay

100 %

Kraftfahrbahn
Einschienenbahn
Magnetschwebebahn

Kraftfahrzeuge ... 20%
Einschienenbahn
Magnetschwebebahn

Laut den Forschungsergebnissen des Solomenko-Verkehrsinstituts bei der Akademie der Wissenschaften der Russischen Foderation, Laut den Forschungsergebnissen des Solomenko-Verkehrsinstituts bei der Akademie der Wissenschaften der Russischen Foderation,
Prozentspanne der Integralwerte je nach Verkehrsarten Prozentspanne der Integralwerte je nach Verkehrsarten
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ist ausgeschlossen, da die Bahnstrecke tiber der Erd’e
aufgespannt ist;
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e hohe Stabilitat der Schienenfahrzeuge, die durch den Einsatz
des Entgleisungsschutzsystems und der Einzelradfederung bedingt ist;
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e Reduzierung der Unfallgefahr: die eingebetteten Tragmasten konnen
nicht vom Grund- und Oberflachenwasser eingespult werden;
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e Verzehnfachte Sicherheitsmarge bei der Transportstruktur und hohe Uber-

schwemmungs-, Tsunami- und Erdbebensicherheit des Transportsystems sowie [ g
auch der Schutz vor anderen Naturkatastrophen. ﬂ B}
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Verkehrssicherheit

100 %

SkyWay
LR =T L o] T 50 %
Kraftfahrzeuge ... 1%
1Ty =T Y=Y a1 X1 4T SO T OO O TP 90 %
YR T=y Aol 1YY =] oY1 1= o OO 70 %
Laut den Forschungsergebnisse des Solomenko-Verkehrsinstituts bei der Akademie der Wissenschaften der Russischen Foderation,
Prozentspanne der Integralwerte je nach Verkehrsarten

Die Faktoren, die die Reduzierung
der Umweltbelastung
gewahrleisten:

¢ Keine staubbildenden
und umweltschadlichen
Erdschittungen und Aushibe;

e Keine Hindernisse flr Tierwanderung;

* Keine Bodenversumpfung, da es keine
Hindernisse fir die Grund- und
Oberflachenwasserbewegung gibt;

* Niedriger spezifischer Kraftstoffverbrauch 3"
bei der Personen- und Guterbeférderung;

e Keine Hochspannung, kein Hochstrom
und keine starken elektromagnetischen e
Felder beim elektrischen Fahrbetrieb; R

SR

e Kein Abgas, Tausalz und Reifenabrieb . s s i ;
sowie auch keine Asphaltdecke. § ey "Ji?r*’ '“51‘1 W R S IO R . e .
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Umweltfreundlichkeit

SkyWay 100 %

Eisenbann e 30%
Kraftfahrzeuge ... 10 %
Einschienenbahn

Magnetschwebebahn
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Lineare Stadt

Lineare Stadt ist die stadtische Cluster-Siedlung.

Die Erdoberflache ist fiir die Fullganger

und Grinanlagen bzw. Pflanzen bestimmt und
die Verkehrslinien sowieauch Informations-und
Energieversorgungsnetze sind Uber der Erde,
d.h. "auf der zweiten Ebene" angebracht.

Horizontale SkyWay-Aufziige verbinden
benachbarte Hochhauser, Siedlungen, Wohn-,
Einkaufs-und Unterhaltungsclusters miteinander
und ermoglichen dadurch einen schnellen
Wechsel innerhalb weniger Minuten.

Die Turmstationen, die im Festlandsockel

(im Pfahlfundament) liegen, haben einen
Uberwasser-Inselplatz, der wie eine Parkanlage,
die im Kulturboden eingerichtet ist,
ausgestaltet ist.

GTl© 2016

Vorteile der linearen SkyWay-Stadt:

¢ Reduzierung der StralRenbaukosten;

® Emissionsverminderung;

¢ Verhinderung der Verkehrsunfalle
mit der Beteiligung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel;

¢ Verhinderung von Staus in der Stadt;

e Wiederaufbau der Okosysteme in der Stadt.



Erdol-und Erdgasindustrie

Die SkyWay-Technologie gibt folgende Méglichkeiten:
¢ Reduzierung der Pipeline-Baukosten um 35-40 %;
¢ Unabhéngigkeit des Verkehrssystems von der Gelandegestaltung;
e Betrieb bei tiefstmoglichen Temperaturen, Schneetreiben
und Dauerfrost moglich;
¢ Organisation des Schwerlasttransports tGiber das Pipeline-System.

Maximale SkyWay-Kapazitat ist hoher als Pipelinedurchsatz (einseitig) — bis 200-300 Mio.
Tonnen pro Jahr, deswegen werden die Erddl- und Fllssiggas-Transportkosten sogar etwas
niedriger als beim Pipelinetransport sein. Dabei konnen Erddl und Flissiggas in geschlossenen
Mehrwegcontainers (zum Beispiel, mit dem Volumen von 10 Tsd. kg) transportiert werden,
die mit der elektronischen Karte, auf der alle Informationen tber die Zusammensetzung,
Gewinnungsort usw. gespeichert sind, ausgestattet werden. Das lasst die Vermischung

der Erdole von verschiedenen Abbaustatten — wie es heute der Fall ist — vermeiden

und leichtes Erddl (hochschwefelhaltiges Ol, paraffinreiches Ol) separat verarbeiten.

Dabei ist die Errichtung der SkyWay-Trasse viel billiger als die Errichtung der Pipeline-Trasse
mit gleicher Kapazitat.

15
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Ubliche Erddl- bzw. Erdgasrohrleitungen setzen nur den Erdgas- und Erdéltransport
und nurin einer Richtung (einseitig) voraus. Bei der Verwendung der SkyWay-Trassen
kdonnen zusatzlich Erz, Kohle, Schnittholz und andere Rohstoffe transportiert werden.
In der Gegenrichtung kénnen dabei die Lebensmittel, Baumaterialien, Gerate,
petrochemische Produkte (Benzin, Dieselkraftstoff usw.) und Schichtpersonal
transportiert werden.

Das Be- und Entladen von Erd6l- und Erdgasbehéltern kann automatisch auf kleinen
Ladeterminals mit dem Durchmesser von max. 100 m durchgefiihrt werden.
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Gliterbeforderung
Guter-Hochtransportsystem mit der Beforderungsleistung
von Uber 100 Mio. Tonnen pro Jahr

Einsatzbereiche:

e Transport des Schiittgutes (Erz, Baustoffe, Kohle usw.);

e Beforderung der Flussiggtiter (Erd6l und Erdolerzeugnisse, natirliches Trinkwasser etc.);
e Stlickgutbeférderung (Walzstahl, Holz, Holzmaterialien etc.);

e Container-Transport;

e Transport der besonderen Glter.

Flexible Einbeziehung in die bestehende Infrastruktur

Das Ladeterminal befindet sich am Schiittgutlagerort und wird mit dem herkdmmlichen Férderband beladen. Die Entladung
erfolgt unter Anbindung an die bestehende Logistikinfrastruktur. Durch die kompakte GroRe des Giiterzugs und Verwendung
der innovativen Losungen wird die Be- und Entladung in der Bewegung mit der Geschwindigkeit von max. 8 Tonnen pro Sekunde
(bis 250 Mio. Tonnen pro Jahr) ermoglicht.

Hauptmerkmale des Hochtransportsystems:

e Geschwindigkeit: bis 120 km/h;

¢ Tragfahigkeit des Glterzugs: bis 100 Tsd. t; £ i _
* Neigung: bis 30 %; : Ve e S, i cTio2016
e Beférderungsstrecke: bis 5 000 km; ' : ' ' o -
¢ Beforderungsleistung: bis 250 Mio. Tonnen pro Jahr;

e Baukosten: 1-1,5 Mio. USD pro km. Skyway im SpeZieuen SEEhafen

Hauptmerkmale des Hangetransportsystems:

SkyWay-Vorteile: Hauptmerkmale
« kann mit Starkstromleitungen verbunden werden; des Hangetransportsystems:
o Geschwindigkeit: bis 40 km/h; ¢ es wird die Glterlieferung an die Stellen, die 15-20 km von der Kiste entfernt sind, : : : :
« Tragfihigkeit des Wagens: bis 5 t; ohne wesentliche Kostensteigerung ermdglicht; ® Anbringung in der Tlefej bis 25-30 m;
« Neigung: bis 30 %; ¢ es wird die Glterlieferung in den Seehafen ermdoglicht, der im Bereich der natirlichen Tiefe e Schittgut-Umschlagsleistung:
« Beférderungsstrecke: bis 200 km; (bis 50 m) liegt, ohne Bagger- und Kiistenbefestigungsarbeiten; bis 250 Mio. Tonnen pro Jahr;
« Beférderungsleistung: bis 50 Mio. Tonnen pro Jahr; ¢ der Seehafen und das SkyWay-Transportsystem bilden automatisierten Rohstofflieferkomplex, e Umschlagstyp: vom Zug in den

der im Rahmen des einheitlichen Logistikprozesses funktioniert. Laderaum des Schittgutfrachtschiffes.

e Baukosten: 1-1,5 Mio. USD pro km.




Guter-und Personenbeforderungsnetz hat drei Bestandteile:
interregionaler SkyWay-Verkehr, Regionalverkehr (innerhalb
einer Region) und Stadtverkehr (innerhalb einer Stadt).

Der Schienenbus (Unibus) besteht aus speziellen Modulen:

® Personenbeforderungsmodule (verschiedene Serviceklassen);

e Guterbeforderungsmodule (fir die Beférderung verschiedener Giiter);
e Gliter-und Personenbeférderungsmodule (kombiniert);

e Sondermodule.

Interregionaler SkyWay-Verkehr

Der interregionale SkyWay-Verkehr stellt das Hochbahnsystem (Saitenschienenbahnsystem) "der zweiten Ebene" dar,
das fur die Hochgeschwindigkeitsbeforderung mit der Betriebsgeschwindigkeit von max. 500 km/h
und Beférderungsleistung tiber 100 Tsd. Fahrgaste pro Tag ausgelegt ist.

Vorteile:
e um 10-15-faches billiger als Einschienenbahn, Stadtbahn, Hochgeschwindigkeitsbahn und Magnetschwebebahn;
e um 2—3-faches billiger als herkémmliche Landverkehrsmittel.

Hauptmerkmale:

e rechnerische Hochstgeschwindigkeit: bis 500 km/h;
e Kapazitat: Uber 100 Fahrgaste;

e Spannweite: 30—50 m und mehr (bis 2 km);

® Hohe der Tragmasten: 6-10 m und hoéher;

* max. Bahnneigung: 15 %;

e Kraftstoffverbrauch (Dieselkraftstoff): bis 0,7-0,9 | pro 100 Personenkilometer bei der Geschwindigkeit von 360 km/h;

¢ Hochbahnbaukosten: ab 2—3 Mio. USD pro km.

SkyWay-Regionalverkehr

Hauptmerkmale:

e rechnerische Hochstgeschwindigkeit: bis 300 km/h;

e Kapazitat: Gber 100 Fahrgaste;

¢ Spannweite: 30-50 m und mehr (bis 2 km);

e Hohe der Tragmasten: 6-10 m und hoher;

e max. Bahnneigung: 30 %

e Kraftstoffverbrauch (Dieselkraftstoff): bis 0,5-0,7 |
pro 100 Personenkilometer bei der Geschwindigkeit
von 200 km/h;

e Hochbahnbaukosten: ab 1,5-2 Mio. USD pro km.

SkyWay-Stadtverkehr

Hauptmerkmale:
* Personenbeférderung mit der Geschwindigkeit
bis 150 km/h;
e Beforderungsleistung: Giber 20 Tsd. Fahrgaste pro Stunde;
e um 20-30-faches billiger als U-Bahn.

Dieses System passt perfekt in jede bestehende Metropole-
Infrastruktur und lasst alle groRstadtischen Probleme durch
die Bildung der Hochhausnetze, die miteinander

Uber Hochbahn (Linienverkehr) verbunden werden,
erfolgreich l6sen.

GTI © 2016




Yunitskiy
Anatoly Eduardovich

Der Generalkonstrukteur und Entwickler der innovativen

Saitenschienenbahntechnologie Anatoly Yinitskiy gilt als Wissenschaftler

und Erfinder, Verfasser von Giber 200 Wissenschaftswerken,

18 Monographien und Urheber von tber 100 Erfindungen im Bereich
Bauwesen, Verkehr, Maschinenbau, Elektronik und Chemieindustrie.
Er gilt als Entwickler des Saitenschienenbahnsystems und der globalen
Transportsysteme sowie auch einer Reihe der Transport-und
Infrastrukturprojekte, die auf Saitentechnologie basieren.

Die Entwicklung der innovativen Saitentechnologie begann

vor 38 Jahren, als Anatoly Yunitskiy eine Entscheidung

Uber die Optimierung des bestehenden Verkehrssystems

und Entwicklung des zuganglichen, hocheffizienten und sicheren
Verkehrssystems getroffen hat. Seit dieser Zeit ist das Projekt
von der Phase der ingenieurtechnischen Idee zur Phase

der praktischen Umsetzung fortgeschritten.

2001 wurden die Technologien fiir die Errichtung der Saitenschienen
und Tragmasten, alle wesentlichen Bauteile und Bestandteile

des Saitenschienenfahrzeuges der ersten Generation auf dem
Prifgelande in der Stadt Osjory Gebiet Moskau erfolgreich getestet.
Der aktuelle Entwicklungsstand der Saitenschienentechnologie

lasst mit der Projektierung jeder Strecke und Herstellung

des Saitenschienenfahrzeuges der vierten Generation sofort beginnen.

Die Erfindungsneuheit von Herrn Yunitskiy ist mit russischen
und internationalen Erfindungspatenten nachgewiesen.

Die Bestandteile der SkyWay-Technologie
wurden erfolgreich getestet:

e Betriebsprifungen auf dem Priifgelande
in der Stadt Osjory Gebiet Moskau;

e Luftstromungsversuche in der Stadt Sankt
Petersburg;

e Priifungen auf dem Prifstand
und im Labor in der Stadt Minsk
und in der Stadt Moskau;

e Priifungen der Baumuster im MalRstab
1:15, 1:10, 1:5.
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Das héchste Wissenschafts-und Entwicklungsniveau
der Saitenschienentechnologie wird mit folgenden
Auszeichnungen bestatigt:

e zwei Forschungspramien von der Organisation
der Vereinten Nationen (1998 und 2002);

e {iber 50 russische und eurasische
Erfindungspatente, die im Jahr 1994-2015 erteilt
wurden;

¢ 18 wissenschaftliche Monographien (1995-2015);

e (iber 100 wissenschaftliche Artikel und Vortrage
auf internationalen Konferenzen (1988—2015);

e (iber 30 Auszeichnungen von internationalen
Messen (1994-2015);

e zwei Goldmedaillen vom Allrussischen
Ausstellungszentrum (1998 und 2002);

e drei goldene Giitesiegel im Nationalen Wettbewerb
"Russische Marke", Nationales
Forderungsprogramm fiir beste russische Waren,
Leistungen und Technologien (2001);

e zwei Auszeichnungen "Golden Chariot"
des Nationalen Offentlichen Preises
im Verkehrsbereich Russlands in der Kategorie
"Bestes Projekt im Verkehrsbereich"

(2009 und 2011).
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